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Es muss nicht immer ein Buckel
oder ein Amazon sein. Volvo hat
auch ein paar exotischere Autos zu
bieten: Beispielsweise einen kleinen
allradgetriebenen Transporter, der
schon aufgrund seiner Seltenheit
extrem reizvoll ist — falls man ihn
in den Griff bekommt...

»ich habe ein Faible fiir rare Volvo®, sagt
Hans Hedtke —und es ist ihm anzumerken, dass
ihm dieses Thema ein echtes Anliegen ist. Mer-
ke: Volvo hat durchaus mehr zu bieten als Ama-

Hinterm Horizont geht’s
weiter: Unverwiistliche
Antriebstechnik,
auBBergewohnliche

" Gelandegangigkeit - kein

Wunder, dass der
Laplander bereits von
einigen weltreisenden

Wohnmobilfans als
ideales Basisfahrzeug
entdeckt wurde
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zonen, Schneewittchensirge und Buckel. Da
gibt es prichtige Sechszylinderautos, in denen
Greta Garbo stilgerecht vorfahren kénnte, in-
teressante Kombis und Lieferwagen sowieso,
dazu den eigenartigen P1900. Und schliefilich
gibt es, in den ganz verborgenen Ecken der
Markenhistorie, die Allrad-Volvo... In solchen
Ecken treibt die Leidenschaft besonders bunte
Bliiten. Es sind einerseits die Bliiten des Exoti-
schen — andererseits darf man gern das Wort
anftetlen: Hier findet man, was Leiden schafft. ..

Hans Hedtke kann von den Leiden der Lei-
denschaft erzdhlen. ,,Als ich vor dem Laplander
stand, summten mir im Hinterstilbchen natiir-

lich all die Fragen, die mir meine Ehefrau schon
gestellt hatte: ,Was willst du damit, wozu
brauchst du das?* Das Auto sah ganz ordentlich
aus, Jedentalls in meinen Augen. Und die Tech-
nik stammt ja zu groffen Teilen vom Amazon,
die wiirde mich sowieso nicht im Stich lassen,
da war ich sicher. Wenn man so was kaufen will,
kann man es sich ganz leicht schon reden...*

Die Frage der Fragen wurde bereits gestellt:
Braucht man sowas? Oder anders: Wozu muss
ein Allradkraxler in die Garage eines Flachlin-
ders und Grobstiddters? Volvo Laplander — der
Name lisst Rentierherden iiber schneeverweh-
te Weiten ziehen, die Sonne gleifit auf stille kal-
te Schonheit, tapfere Fichten beugen sich unter
meterdickem Schnee. Und tatsédchlich hat dieses
Auto seinen Namen verdient. Es gehort dorthin,
wo sonst hochstens noch der Motorschlitten
weiterhilft. Hedtkes Garage steht freilich mitten
im Rhein-Main-Gebiet...

Wie so hiufig bei friihen Allradwagen, gab
auch beim Laplander das Militdr den AnstoB:
Ein sehr geldndegingiges Fahrzeug fiir acht
Mann mit Ausriistung war Mitte der Fiinfziger
gewiinscht, und so gingen die Herren bei Volvo
an die Arbeit. Aus dem Pkw-Baukasten nahmen
sie Motor, Getriebe und einige Teile fiir Achsen
und Lenkung. Sie entschieden sich fiir einen
Frontlenker, der optimalen Raumausnutzung
wegen, und hatten 1959 einen Prototyp fertig.
1961 begann die Auslieferung, bis 1970 ent-
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standen rund 9000 Stiick. Die gingen bel wei-  dorthin zu verpflanzen — das eigene Werk war
tem nicht alle ans Militir, Das Auto fand Freun-  ausgelastet mit dem C303, einer schweren Ver-
de bei Kommunen und StraBendiensten, auch  sion des Laplander. Eine fatale Entscheidung:
bei Privatbesitzern im schneereichen Ausland —  Zwar war der Wagen nach wie vor robust und
in der Schweiz zum Beispiel. Im Verlauf der geldndegiingie und verkaufie sich auch ordent-
Siebziger liefen kontinuierlich Nachfragen bei  lich (3222 Stiick bis 1981), jedoch durfte man
Volvo ein, ob es denn nicht einen Nachschlag  ihn nicht mit Wasser in Beriihrung bringen. , Die
geben konnte. Volvo erhorte die Wiinsche der  rosten schneller als sie fahren™, entdeckte Hans
Kundschaft und tiberarbeitete das Urkonzept. Hedtke. Vielleicht hitte er beim Kauf doch ge-
1977 lief die Produktion erneut an, der C202 —  nauer auf die verdichti g beschlagenen Scheiben
wie er jetzt offiziell hief — hatte den bewihrten  achten sollen. ..

B20-Motor samt Getriebe und einen Kiihlergrill Es gibt wahrscheinlich bei den meisten Res-
aus Plastik im Stil der damals aktuellen Volvo-  taurierungen jenen Punkt, an dem man den gan-
Pkw. Da die ungarische Staatsspedition Unga-  zen Salat am liebsten hinschmeiflen, die Rost-
rocamion besonders starkes Interesse geduBlert  brocken aus der Garage kehren und fortan Brief-
hatte, beschloss man bei Volvo, die Produktion marken sammeln wiirde. Hedtke erlebte diesen
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Punkt gleich ganz am Anfang, als er die Karos-
serie genau inspizierte. Aber was blieb ithm
iibrig? Er gab den Leiterrahmen zum Sand-
strahlen und machte sich an die Technik. Zuerst
kam der Motor an die Reihe, ein B20A-Aggre-
gat mit 1990 Kubik (Bohrung x Hub: 88,9 x 80
mm) mit Einzelvergaser und 82 PS. ,,.Der Mo-
tor hat nur eine Inspektion bekommen, der lauft
bis heute problemlos. Offensichtlich wurde das
Auto nicht 1m Gelidnde bewegt. Die Ver-
schleifiteile waren nicht strapaziert, die Radla-
ger musste ich nur einstellen.*

Haupt- und Untersetzungsgetriebe sowie Dif-
ferenziale waren wunderbar in Ordnung, da wa-
ren nur ein paar Dichtungen féllig, dazu natiir-
lich frische Ole. Der Auspuffist ein Laplander-
spezifisches Teil und stand damals, 1996, noch
im Katalog von Volvo-Lkw. Die Gummiteile
waren nicht mehr zu retten, aber problemlos
vom Werk zu bekommen.

Die Bremsen ersetzte Hedtke komplett durch
Neuteile — nicht zuletzt mit Blick auf beachtli-
che 1725 Kilo Leergewicht plus 700 Kilo Zu-

ladung. Eine Hichstgeschwindigkeit von knapp
tiber 100 km/h diirfte drin sein — solch eilige
Massen wollen gebremst sein. Das geschieht
durch vier grofie Trommeln iiber zwel Brems-
kreise. Jeder Kreis bedient die Vorderachse so-
wie je ein Hinterrad und zwar mittels eines eige-
nen Bremszylinders samt Bremskraftverstir-
ker, die wiederum vom Hauptbremszylinder
gefiittert werden. Beide Bremskraftverstiirker
hatten schadhafte Membranen und waren ein
Fall fiir den Schrott. Zum Gliick waren auch
diese Teile noch zu beschaffen, dazu natiirlich
samtliche Leitungen und Schliduche.

.- Wenn ich an die Karosserie denke, wird mir
heute noch ganz anders”, kommt Hedtke auf
das zentrale Problem zu sprechen. ,,Wir haben
mehrere Quadratmeter Blech eingeschweilt.
Die hinteren Karosserieecken waren zum Bei-
spiel vollig hiniiber. Zum Gliick habe ich emn gut
erhaltenes Ersatzteil aufgetrieben und davon
die rechte Ecke angefertigt. Der ganze Kabi-
nenboden des Fahrgastraumes ist neu, auch das
Bodenblech im Beifahrerfuliraum. Die Knieble-
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che waren unbrauchbar. Wenn man es genau be-
trachtet, war eigentlich nur das Fahrerhaus von
den Tiirunterkanten aufwérts brauchbar.

Die Innenraumverkleidung entstand vollig
neu, ebenso wie die Deckenverkleidung der Ka-
bine aus gelochter Pressfaser. ,.Schlimm waren
die Fahrgastsitze hinten™, erinnert sich der Ru-
hestdndler, Jahrgang 1938, der die verschim-
melten Beziige kurzerhand herunterriss und al-
les weitere einem Sattler iiberliel. Dem Profi
gelang es auch, die eingerissene Armaturen-
brettumrandung neu anzufertigen, ebenso die
Tiirverkleidungen, und sogar den fehlenden lin-
ken Deckel seitlich am Armaturenbrett baute er
neu. Sein letzter Job war die gesteppte Ab-
deckung der Motorhaube: ,,So etwas braucht
man gar nicht erst im Ersatzteilkatalog zu su-
chen, das muss man neu machen. Die Lackie-
rung ist tibrigens originalgetreu. Die Zivilaus-
fithrung sah ab Werk exakt so aus.*

Der Hesse hatte inzwischen Kontakt zu ei-
nem Laplander-Spezialisten gekniipft, der ab
und an Fischziige iiber schwedische Autofried-
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4 _' " Alter Schweizer: Das Alpenland war einer der = '. ...Bodengruppe hinuber war. Die ,,ungarischen™

| Hauptabnehmer der kleinen Allrad-Transporter
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Mullabfuhr hat d:sr Hestmniarar s:hﬂn haufiger

gehurt - seines Wissens ist sein Laplanﬂer der
ehjnzlga in urlglnalnr ,,ZMHackEemng"

hofe macht: ,,Von dem hab’ ich die raren Teile
wie die Riickleuchtengliser, die Zierleiste zur
Umrandung des Kiihlergrills und die fehlenden
Buchstaben fiir den Markennamen bekommen.*
Etwa zu diesem Zeitpunkt trat auch Jochen
Miksche hinzu, ein Bekannter, dessen Spezia-
litét die Rettung verworrener Elektrik ist. Un-
ter dem Armaturenbrett herrschte frohlicher
Wildwuchs: Hupe, Geblise, Wischer und die
Uhren fiir Wassertemperatur und Benzin riihr-
ten sich nicht. Unverdrossen ging Miksche mit
dem Auto auf Probefahrt —und blieb liegen, als
die Batterie leer war. Der értliche Bosch-Dienst
tiberholte daraufhin die Lichtmaschine, aber das
eigentliche Problem fand sich erst nach miihsa-
mer Suche. Miksche: ,Beim zentralen Vertei-

" spricht, muss man irgendwann dem Ruf der Wildnis nachgeben.
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Platz fiir acht Personen — spru:h Sold aten - samt Ausru stung Volvo nahm die Auf!agen des Behorden-

lerstecker waren einfach die Pins vertauscht.
Kein Wunder, dass nichts mehr ging. Es ist mir
absolut ritselhaft, zu was das gut sein konnte.
Dann mussten wir natiirlich die urspriingliche
Belegung rekonstruieren. Damals hatte ich noch
keinen Schaltplan, das war sehr mithsam.“

Miksches grofte Herausforderung war es
freilich, den Antrieb in Ordnung zu bringen.
Fiir die Umschaltung auf reinen Hinterradan-
trieb sorgt eine Unterdruckdose am Verteiler-
getriebe, die an den Vergaser angeschlossen ist.
Ein elektrischer Schalter am Armaturenbrett ak-
tiviert die Unterdruckdose — solange Unter-
druck herrscht, ist dann die Vorderachse vom
Antriebsstrang abgekoppelt. Eine durchaus cle-
vere Losung: Falls etwas kaputt geht, steht auf
jeden Fall der Allradantrieb zur Verfiigung. Der
Schalter war bei Hedtkes Exemplar vorhanden,
besall aber keine Anschliisse mehr, und das
Steuerventil fehlte ganz. Miksche dachte nach
und fand eine Lésung: ,.Ich hab ein Uberdruck-
ventil vom Volvo-Turbolader genommen, rich-
tig verkabelt, und jetzt kann man die Vorder-
achse abschalten.*

Die Benzinuhr und die Wassertemperaturan-
zeige streiken bis heute. Bei ersterer vermutet
Miksche einen weiteren Pin-Dreher, die Was-

_ auftrags wortlich. Und damit die Truppe auch im Gelande Halt fand, gab’s eine StraBenbahnhaltestange |

seruhr ist wahrscheinlich selbst schadhaft. Aber
diese Dinge werden sich noch finden, so wie der
farbige und lesbare Schaltplan, den Hedtke vor
kurzem auftrieb. Seit Dezember 2003 ist der
Laplander wieder unterwegs. Auf die Frage, ob
man sowas wirklich braucht, gibt es trotzdem
keine Antwort — wenn solch ein Auto zu einem
spricht, dann stellt sie sich nicht. Und dieses hier
spricht definitiv zu Hans Hedtke. Er kann sich
stundenlang fiir die netten Details begeistern:
von den Holzleisten auBen iiber die seltsame
Haltestange, die sich innen am Dachhimmel
entlangzieht (,,wie in der StraBenbahn‘®), bis zur
Motoranordnung mitten im Raum, die dem Au-
to eine feine Gewichtsverteilung und damit bes-
te Gelidndetauglichkeit beschert.

Kleine Lasten sicher durch unwegsames Ge-
biet zu bringen — seine beachtlichen Talente auf
diesem Gebiet zu beweisen, wird diesem Lap-
lander wohl wihrend seines zweiten Lebens er-
spart bletben. Hans Hedtke hat keine Ambitio-
nen, im Schlamm zu wiihlen und daher auch nur
ein StraBenprofil auf die Felgen gezogen. Aber
nach all dem Leiden ist die Leidenschaft jetzt
umso starker.

Text: Till Schauen
Fotos: Britta Hiining/Hedtke
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| Frage an Fi'adm Et-::-ckhulm Braucht man einen geiandeganglgen Klein-Lkw im HhemnMam Geh:et'? Im F'rmzlp hein — aber wenn solch ein Auto zu einem
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Wie Hans Hedtke, dem es freilich ausgefallene Volvo schon immer angetan hatten
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