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B AUTOS Volvo C303

Bis zur ersten Ol-
krise wurden viele
Gelandefahrzeuge
von starken Ober-
klasse-Benzinern
angetrieben - so wie
Volvos C303

vom Motor des 164

NTER DEN Zuschauern

der Kdrntner Schnee-

rallye sind Steyr-Puch-

Pinzgauer-Fahrer liber-
reprasentiert— Bergbewohner,
die beim Autofahren mit chro-
nischer Larmbelastung zu
leben gelernt haben. Und sie
staunen Baukldtze, als ein
kastiger, hoch liegender Por-
talachs-Volvo vornehm sum-
mend einen schwindelerre-
genden Steilhang erklimmt,
ohne akustische Zeichen von
Anstrengung. ,Wer hat die-
sen Motor zugeliefert? Rolls-
Royce?"

Der damals aufgeschnapp-
te Gedanke erscheint mir
mehr als zehn Jahre nach dem
Rallyebesuch noch treffend,
als ich den Fahrerplatz eines
Ex-Militar-Volvo volle 40 Zen-
timeter tiber dem Fahrzeug-
boden erklimme. GroR ist
er, vor allem breiter als ein
Pinzgauer. Doch als ich den
Zlindschliissel drehe und den
Startknopf driicke, setzt statt
Nutzfahrzeug-Genagel nobles
Reihensechszylinder-Siduseln
ein - kurios in einem Militér-
Kantholz mit Starrachsen an
Blattfedern, dessen iibergroRRe
Schalter und Drehregler pro-
blemlos mit dicken Hand-
schuhen bedienbar sind.

Dieser Volvo C303, der gro-
Rere Bruder des bekannte- »»

Die funktionale
Strenge des
Volvo C303 er-
Innert an
Bauhaus-Archi-
tektur. Der
Eigner dieses
Exemplars ist -
Jja, Architekt!




Bel 41 Zentimetern
Bodenfreiheit
kann ein Mensch
problemlos

unter dem Volvo
€303 hindurchrob-
ben, hier Besitzer
Steffen Geppert aus
Darmstadt. Die
riesige Bodenfrei-
heit geht auf

das Konto der
Portalachsen

mit Zahnrad-Vor-
gelege. Schon




B AUTOS Volvo C303

Motor Reihensechszylinder, v. l&ngs, zwel bar), Achssperren v. und hi. (elektropneu-
Stromberg-Vergaser Hubraum 2980 cm? matisch betatigt) L/B/H 4350/1830/2270 mm

Leistung 86 kW (117 PS) bei 4250/min Radst. 2300 mm Bodenfreih. 410 mm
max. Drehmoment 220 Nm bei 2500/min  Leergew./Zulad. 2400/300 kg
Fahrwerk Portal-Starrachsen mit Blatt- Wendekreis 11,5 m Spitze 80 km/h
federn Bremsen v./h. Trommeln Reifen Verbrauch ca, 15-191S/100 km

315/75 R16 (Cooper Discoverer ST) Antrieb  Stiickzahl ca. 8700
Viergang-Schaltgetriebe, Allrad (zuschalt- Wert heute 15000 bis 35000 Euro

Oben: dicke Dreh-
schalter fiir

Achssperren vorn
und hinten,

roter Knopf zum
Zuschalten des
Allradantriebs -
alles mit Hand-
schuhen bedien-
bar.

Links: Zum Ein-
legen der
Untersetzung erst
Biigel ziehen,
dann Hebel inder
rechten Schalt-
gasse auf ,L"
{(Low) schieben

Die Achsen sind —
verschrankungsfahig o

und kénnen i

auch wild gewellten
Bdden folgen




> ren Lappldanders, wirkt nur auf
ien ersten Blick derb. Beim Fahren
7ibt er, vielleicht abgesehen von
ier servolosen Lenkung, das wohl-
calkulierte Ingenieursauto mit fein
wustarierter Gewichtsverteilung
Front-Mittelmotor), nicht zu
schwergidngiger Kupplung und
>iner gut flutschenden Viergang-
schaltung, deren Schaltwege nicht
zanz so lang ausfallen wie erwar-
et. Aus Riicksicht auf die Antriebs-
vellen und -gelenke hinten ist mit
iem Einlegen der Geldndeunter-
setzung automatisch auch der All-
-adantrieb zugeschaltet. Wer in
,High“ mit Allrad fahren méchte,
iriickt auf den roten Knopf mit der
Aufschrift ,Framhjuls Drift" in der
Mittelkonsole, der den Antrieb der
Vorderrdder zuschaltet.

Hoch auf seinen Portalachsen
sitzend, wirkt der Volvo wie ein
stiick Architektur auf Rédern. Eig-
1er und Restaurator des C303 ist
ler 32-jdhrige Darmstddter Steffen
seppert, passenderweise Architekt
nit eigenem Biiro und Autor. Sein
3uch (,,Reiselust”), erschienen im
selbstverlag, dokumentiert eine
sechsmonatige Europareise in
inem 1992er VW T3 syncro.

Seinen Volvo nennt Geppert
Mr. Big“, benannt nach einem
“harakter aus der Stadtneurotike-
‘innen-Serie ,Sex and the City*.
Dessen zentrale Eigenschaft: Er
ieht beim Betreten eines jeden
Raumes die Aufmerksamkeit der
\nwesenden auf sich. Das passt,
lenn der skandinavische Hochbau
nit seinen reduzierten Formen
dllt aufim Ozean der tiberdesign-
en Breitbauten unserer Tage. Und
rwar positiv. Es gab nicht weniger
ils sieben verschiedene Aufbauten
ib Werk: offen oder geschlossen,
nit Pritsche oder als Kranken-
vagen, als 4x4 oder 6x6.

Dieser C303 war kein Stehzeug
1us irgendeinem Depot. Erist im-
nerhin 75 000 Kilometer gelaufen
ind wurde Mitte der Nullerjahre
/on Schwedens Armee ausgemus-
ert. Ndchster Besitzer: ein Deut-
cher, der ihm zum H-Kennzei-
hen verhalf, aber den Rost nicht
inging. Erst ganz spéte Exemplare,
rkennbar etwa an der glattflachi-
reren Hecktlir, waren verzinkt;
steffens Exemplar ist eines der frii-
1en. Die untere Halfte des Aufbaus
ind die hinteren Dachpfosten »»

Angesichts des Dursts
sind die seltllch montierten russischen
Samaratara-Expeditionskanister
sinnvoll, trotz 84-Liter-Tank

www.autobild-klassik.de |

Der Reihen-
sechszylinder-
Benziner

des primdir als
Militérfahr-
zeug entwickel-
ten Volvo C303
entstammt
dem damali-
gen Flaggschiff
der Marke,

dem 164 (Foto
unten, vor-
gestellt 1968).
Bis 1972 speisten
Vergaser die
Sechszylinder
der B30-Bau-
reihe, danach
fiillte eine
Saugrohr-Ein-
spritzung die
Brennrdume.
Der Offroader
C303 blieb
aber bis zum
Produktions-
ende 1980 beim
Vergaser. Ober-
klasse-Benziner
im harten
Geléindegéinger
—diesem
Prinzip folgte
auch der

Land Rover 101
Forward
Control: kastig
wie der Volvo
und mit V8-
Antrieb vom
Range Rover.
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Einfache Sitze,
aber volle

40 Zentimeter
{iber dem

Fahrzeugboden

- erhebend
Ganz rechts

mit

sicherem Ge-

schmack entwor-

feneE

inrichtung
igner

-derE

ist Architekt




>> bestehen aus Stahl, die obere
Halfte aus Alu. Als Trennmaterial
dient wie bei Land-Rover-Klassi-
kern Gummi. Wenn die Trenn-
schicht'porés und zerrieben wird,
ist die Kontaktkorrosion program-
miert. ,Der Volvo neigt zu Rost
an den Radldufen und im Areal
um die Batterie. Meiner war vorn

vollig durchkorrodiert und lief & i i s & 4 ADA. VT 303K

Wasser hinein. Ich war ein volles
Jahr lang nach Feierabend mit
dem Schweiligerit zugange. Der
Aufbau nahm ein weiteres Jahr in
Anspruch.”

Die Teilesituation? Besser,
als man befiirchten kénnte; bei
Tatanka.nu etwa gibt es Achsen,
Blattfedern und Auspuffanlagen.
»Alles da, aber nicht billig.“ Neue
Schallddmpfer etwa kosten 350
Euro das Stiick, eine Portalachse
um 3500 Euro, ein Ersatzmotor um
4000 Euro, ein Satz Blattfedern pro
Achse 800 Euro.

Naturgemall ist ein solch grofler
Benziner mit Portalachsen kein
Kostverdchter. Und ab 80 km/h wird
die stark untersetzte Kugelumlauf-
lenkung - fiinf Umdrehungen von
Anschlag zu Anschlag - vage, der
Geradeauslauf schwammig.

Steffens Exemplar ist fast ein
Restomod, ins Werk gesetzt mit i ; 1 L
sicherem Geschmack. ,Mehr als ; e T L :
drei Farben finden sich nicht am
Fahrzeug. Ich mag Einheitlich- mich mit dem Allradvirus infiziert. Echt schwedisch am Volvo: An
keit.“ Wie kommt man als junger Ich wollte aber keine Hecklastig-  der Beifahrer-Heizung kann man
Mensch auf solch einen Exoten? keit und viel Zuladung - da fallen  sich die Fii8e verbrennen, so wirk-
»Ein Freund mit T3 syncro hat viele Autos gleich durchs Raster.“ sam ist sie. @ Rolf Klein

HES

Die Wattiefe des
Volvo C303 ist
mit 700 mm an-
gegeben - einer
der Vorteile der
Portalachsen.
Links: klappbare
Halfte der Front-
scheibe, Axt stets
in Reichweite
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eile filr den neuen Leser:
.pannende Ausgaben mit vielfaltigen Themen

tofrele Lieferung naw;s
Abonnenten i

W Arger

teile fiir den Werher

€ Geldpramie als Dankeschon
h Nicht-Abonnenten konnen neue Leser werben
R .
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