


2le Familien haben es morgens eilig.
¥ Dillmann hat dafur die Losung:
iner Werkstatt entstehen geraumige

=4

Vo-Kombis mit tber 500 PS...




drauf. Bei 210 tritt Ralf

klatscht in die KopfstUt-
ze, der Motor brullt auf, das Wastega-

te zischt, der Vorderwagen hebt sich, :
: und Ralf Dillmann geht trotz Schiupf i

die 225er-Vorderrader radieren hilf-
los. Kurz darauf liegen schon 260 an.

Wenige Kilometer spater fliegen wir :
mit 300 km/h Uber die AS - in einem |
. (iber 720 Newtonmeter Drehmoment :
 bei 1,8 Bar Ladedruck®, ruft er mir zu, :

Familienkombi aus Schweden...
,Vor allem bei nasser Fahrbahn und

nicht mehr neuwertiger Pirelli-P-
Zero-Bereifung kampfen Mann und !
Maschine in engen Kurven mit haltlos !
durchdrehenden Vorderradern, wenn |
: quer, der jeden Gasbefehl grollend
- und zischend in Vortrieb oder Reifen- :

dem Motor nur etwas zuviel zUndfa-
higes Gemisch zugeflhrt wird®, zeig-

te sich sport auto im Rahmen ihres |
| G-Krafte beim fortwahrenden ver- :

100.000-Kilometer-Dauertests 1997

AUTOMOBIL VOLVO 850 T-5R

ereits auf der Auffahrt !
haben wir 200 km/h :

Dillmann voll durch, der
Beifahrer-Hinterkopf !

schon vom vermeintlich Ubermotori- :
sierten Volvo 850 T-5R mit seinen :
- 240 PS beeindruckt, der serienmaBig :

in 7,3 Sekunden auf 100 durchzog.

. Knapp 25 Jahre spéter liegt mehr
 als die doppelte Leistung an den vor- |

i deren Antriebswellen an, 100 km/h »Anfangs

sind in unter funf Sekunden erreicht,

i nicht vom Gas. ,,Der Wagen hat meh-

rere Ausbaustufen hinter sich, mittler-

weile sind wir bei circa 500 PS und !

i habeich
: Volvo
- gehasst.«

Ralf Dillmann

obwohl ich direkt neben ihm sitze. |
Aber vor uns liegt ein 2,4-Liter-Funf- :
zylinder mit machtigem TD 06-Turbo- |
lader von Mitsubishi Heavy Industries :

mett umsetzt. Wahrend ich dank der |

AuBerlich weist nur die groBartige Farbe darauf hin, dass
diesem Volvo-Besitzer nicht nur eine niedrige Ladekante

und integrierte Kindersitze wichtig waren

. kehrsbedingten Beschleunigen gege!
| eine drohende Bewusstlosigkeit an
. kampfe, erklart mir mein Uberschal
. pilot, wie er das Problem der durch
| drehenden Vorderrader zumindes
i minimierte: ,Bei der Leistung musst
i ich eigene Einstelldaten fur die Vo
- derachse finden. Wir sind jetzt m
i weitaus mehr Vorspur unterwegs al
. Ublich, damit die Rader wenigster
i bei Vollgas geradestehen!", so der Ir
. haber von RD Motors in Rastatt un
. schaltet zu Demonstrationszwecke
: auf der linken Spur runter in den Vie
i ten. Von der ebenfalls verbaute
| Sperre ist danach kurzfristig nicht vi
: zu spuren.

Untersteuernder Frontantrieb m

Traktionsproblemen, tber 1500 Ki
© Leergewicht, die Innenausstattung
i aufregend wie die Mdblierung eins




Hallensport

1580 Liter Kofferraumvolumen! Klarer Fall, dass dieses Gefahrt
¢ dennoch handelte es sich bei dem Renn-Kombi nicht um einen

wei Volvo 850 Kombi in der britischen Tourenwagenmeister-

an. Die Resonanz auf die
Turnhalle war gigan-

<ch. Fans feierten Rickard Ry-
und Jan Lammers, wenn sie
den nur 975 Kilogramm

en Kombis ums Eck feu-

= _ obwohl die Saison ziem-
-h erfolglos verlief. Ein flnfter
von Lammers in Brands
war das beste Resultat...
wurde der T-5R im Marz

uf dem Genfer Salon vor-

und das erste BTCC-

Rennen der Saison fand einen Monat spater in Thruxton statt,

Turbo, der auf der Neuvorstellung basierte. Der Volvo hieB ganz

birgerlich und ausschlieBlich 850 und schopfte seine 260 PS sau-
gend aus einem Zweiliter-Finf-
zylinder. Dennoch stehen so-
wohl der T-5R als auch der Tou-
renwagen-Kombi heute flir den
latenten Wahnsinn und Leis-
tungshunger bei Volvo um 1994.
Zur 1995er Saison ging Tom
Walkinshaw Racing lieber wie-
der mit einer Volvo Limousine
an den Start. Und 1998 holte
Rickard Rydell auf einem Volvo
S40 sogar die britische Touren-
wagenmeisterschaft.




AUTOMOBIL

‘l TECHNISCHE DATEN

| Volvo 850 T-5R 1024
[ o=

BAUART Wassergekilhlter Finfzylinder-

i Reihenmotor, vorn quer eingebaut. Sechsfach
gelagerte Kurbelwelle, verstérkte Pleuel, zwei
scharfere, obenliegende Nockenwellen, Uber

i Zahnriemen betrieben; vier Ventile pro Zylinder,
it HydrostéBel; nachgersteter TD 06-Turbolader
von Mitsubishi Heavy Industries mit 1,8 Bar

I Ladedruck; gréBerer Ladeluftkihler als Serie;

ih; Einspritzdiisen mit mehr Durchlass

| BOHRUNG xHUB 81x90 mm
HUBRAUM 2319 ccm

PS 500

NM (ber 720

ANTRIEB Vorderradantrieb,
Fiinfgang-Handschaltgetriebe mit
Sperrdifferential; Kupplung Eigenanfertigung

KAROSSERIE
AUFBAU Selbsttragende Ganzstahlkarosserie

LxBxH 4720%1761x1400 mm
RADSTAND 2665 mm
SPURV./H. 1520/1470 mm
LEERGEWICHT 1420 kg

VORDERACHSE Einzelradaufhdngung mit
Dreiecksquerlenkern und
MacPherson-Federbeinen

HINTERACHSE Verbundlenkerachse mit
dreieckfdrmigen Langs- und Querlenkern

BREMSEN hydraulisches Zweikreissystem von
AP Racing; ABS

REIFEN Pirelli P Zero 225/35 R18

DATEN & MESSWERTE

VERBRAUCH®@ ca. 15 Liter/100 km

VMAX ca. 300 km/h

BAUZEIT 1994-1996

STOCKZAHL 6964 T-5R (Limousine & Kombi)

wenigen Schwachste
des Modular genanr

Luftschutzbunkers. Wieso nimmt man einen : modelle des Volvo 850
Volvo 850 als Basis, um in der 500-PS-Liga | faszinierten, allen voran

mitzuspielen? . der limitierte 850 T-5R. Motors, wenn es
i Nach meiner Ausbildung, z deutliche Leistungs:
,Anfangs habe ich Volvo gehasst”, so : und bevor ich mich gerungen geht. De

der 45-J3hrige. , Aber nach der Bundeswehr :© selbststandig machte, diesem Gelbton 2!
bekam ich eine Lehrstelle zum Kfz-Mechani- i wechselte ich zu einem mal gebaute und
ker bei Volvo in Karlsruhe. Alles war vier- i Turbo-Spezialisten far - 380 statt 240 PS leis
eckig und sprode, mir war damals klar, dass { Volvo nach Ettlingen, de T-5R hatte es mir:
ich sowas niemals fahren werde. Aber als : und dort fuhr mir dieser ; angetan, sodass ich
Mechaniker sieht man die Dinge auch von cream-yellow-farbene T-5R erstmals (ber : fan Warter sagte, er solle sich melden,
unten. Die hohe Langzeitqualitat begeister- | den Weg. Autofotograf Stefan Warter aus i er den Wagen mal verkaufen wolle -
te mich. Laufleistungen jenseits der 400.000 | Berlin war Stammkunde bei uns und lieB sei- i 2020 hat er genau das gemacht.
Kilometer waren bei unseren Kunden nor- : nen T-5R amtlich aufristen. ¢ Nach der Uberflhrung aus Berlin hab
| mal, dennoch sahen die Autos aus wie neu. :  Ich verbaute unter anderem den Mitsubi- : dem Motor noch EinspritzdUsen mit r
Schrauben gammelten nicht fest, insbeson- : shi-Turbo, eine scharfere Nockenwelle, ein | Durchlass und eine starkere Benzinpu
dere bei den 850ern war Rost nie ein Thema. | Sportfahrwerk von Ohlins und die Bremsan- : verpasst, sowie einen groferen Ladeluft
l Ich fuhr zu jener Zeit aufgeblasene Volkswa- : lage von AP Racing. AuBerdem mussten . ler verbaut und eine eigens programm
|

gen, klar, dass mich insbesondere die Turbo- i hierzu die originalen Pleuel raus. Eine der | Software aufgespielt. Jetzt sind wir
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5 “*Schetes Geblase: Der dickejMitsubishi-Turbolader
residiert auBer Sichtweite im

Souterrain des engen Motorraums

#=op 500 PS. Apropos Langzeitqua-
1 Der Flnfzylinder hat jetzt
2000 Kilometer runter. Mit den
mainalkolben. Das ist Volvo."
5964 Volvo T-5R wurden zwi-
s=hen 1994 und 1996 gebaut, davon
b= meisten in Cream Yellow gefolgt
pn 2516 schwarzen und 1911 oliv-
=run-metallic-farbenen. Ferner sind
=i graue, sowie jeweils zwei weille
nd aubergine-farbene T-5R doku-
entiert. Mit 1433 Exemplaren ging
=rbibergreifend der GroBteil Ubri-
==ns an die Vollgasnation Deutsch-
End. Fir den Turbomotor, das Getrie-
= und die Alcantara-Einsétze der Sit-
= nahm Volvo die Dienste der Por-
che-Entwickler in Weissach in An-

g
d
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AUTOMOBIL VOLVO 850 1
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Aufgeblasene Familie

Zwei obenliegende Nockenwellen, Motorblock
aus Aluminium, finf Zylinder wie im Audi quattro:
Die Modular Engine war fiir Volvo der Sprung in
den modernen Motorenbau der Neunziger. Doch
insbesondere als Zweiventiler mit 140 PS und 2,4
Liter Hubraum enttauschte so viel Motorenbau in
jedem Drehzahlbereich. Die alten Redblock-ohc-
Vierzylinder wirkten dagegen viel lebendiger. Als
20-Ventiler war der Fiinfender dank 170 PS bereits
etwas vitaler, doch so richtig Stimmung in die
Bude kam erst mit den Turbovarianten. Schon der
Volvo 240 Turbo wurde zur viereckigen Legende,
als er 1985 die Deutsche Produktionswagenmeis-
terschaft und die europaische Tourenwagenmeis-
terschaft gewann. Mit der 850-Baureihe folgte
Volvo dem Turbopfad weiter und knackte erstmals
die 250 km/h auch abseits der Rennstrecke.

Zwei Jahre nach Markteinfiihrung des 850 schob Volvo
nicht nur 1993 den ersehnten Kombi nach, sondern mit
dem T-5 auch den ersten Turbo. Aus zwei Litern holte er
207 PS, aus 2319 ccm 222 PS, die 240 km/h erméglichten

Mit 250 PS und 255 km! h stellte der 850R, der den T-5R
beerbte, das Topmodell dar. Zumindest, sofern per Hand

spruch. ,Der Nachfolger,
der 850R ist eigentlich
das bessere Auto und
hat mit 247 PS sogar ab
Werk mehr Leistung,

1184 :

te Kupplungen in Eigen-
egie anfertigen lasst
nbietet. Doch der

ist voll mit weiteren
':,:exzen. unter ande-

aber er ist nicht limitiert MR rem wartet eine ent-
gewesen und dement- kostete die ':'"*e Rohkarosserie ei-
sprechend nicht so ge- Anhéngerkupplung nes 1974er Volvo 244 auf

sucht®, fuhrt Dillmann
die Neigungen der Vol-
vo-Szene naher aus.

Leistungen im Bereich der 700 PS
sind mit dem Alu-Finfzylinder prob- :
lemlos méglich, doch unter der gel-
ben Haube seines T-5R belésst es Dill-
mann bei alltagstauglichen 500 PS.
Sonst misste er die Originalkolben
ziehen und auf Schmiedekolben um-
satteln. Was insofern kein Problem
ware, da er diese genau wie verstark- '

Vorbesitzer Stefan Warter zeichnete nicht
nur flr die erste Ausbaustufe des Tuning-
Wahnsinns verantwortlich, er schoss auch
die Fotos fiir diesen Artikel

fur eilige Camper am
T-5R Aufpreis

geschaltet wurde. Die Automatikversion hatte nur 240 PS.
Doch der 240 PS starke, aber limitierte T-5R ist begehrter

Distinguierten Turbofreunden ohne exzentrische Ambitio-
nen stellte Volvo 1996 den 850T vor die Tur. Optisch
unterschied sich die Karosserie nicht von den Saugerbri-
dern, unter Deck sorgte ein Lader mit 0,4 Bar fiir 193 PS

ihren :OO PS-Redblock
ch hatte noch nie einer
Hecktriebler mit richtic
Dampf“, erklart de
Werkstattchef, was er mit den
port vor hat.
geht doch nichts Uber ein aus

. keilendes Heck bei Volllast.

TEXT Norman Gocke
FoTOS Stefan Warter,

. Norman Gocke, Volvo

n.gocke@oldtimer-markt.de




Zufrieden mit 500 PS, obwohl auch locker 700 mdglic
waren: Ralf Dillmann l&sst jetzt erstmal die Haube zu

=aizeinlagen kontrastieren nicht gerade
==d zur AuBenfarbe. Die vom Vorbesitze
asteten Zusatzinstrumente wandern
hist von der A<Siule unters Radio -
==mn will es noch diskreter

Die 18-Zéller sind
vom Volvo S60, die
Bremsanlage von

| AP Racing

»Der Volvo, von dem viele glauben,
dass es ihn nicht geben kénnte« T-5R-Prospekt
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