KAUFBERATUNG VOLVO 850

! ALLTAGSTAUGLICHKEIT Wenn nicht der SCHRAUBERFREUNDLICHKEIT Es geht i ) TEILEVERSORGUNG Bestens! S
850, wer dann? Viele Neuwagen taugen kaum unfreundlicher. Der 850 zeigt sich wie Skandix, Skanimport oder P
; weniger : von seiner verbautesten Seite : fohren ein breites Sortiment

' Die Kupplung
| ist sein Kryptonit

l K Bitte blattern Sie weiter. Diese Kaufberatung ist Uberflussig. Der Volvo 850 is

unzerstdrbarer Stahlkasten erster Gute. Und das ist gut. Denn an dem verbat
| Schweden zu schrauben kann Freunde konservativ konstruierter Fahrzeuge
i schneller traumatisieren, als ein 850-Turbo auf Hundert ist

I#

uer eingebauter Fanfzylinder : spricht der Ingenieur und entriegelt die Hau- vollem Tatendrang und dem Wi
aus Aluminium, mehrere No- | be. Soweit sicht der Motorraum fiir ein mo- : fer aus dem Hornbach auf die s
ckenwellen und dann auch @ dern konzipiertes Auto ganz aufgeraumt . de Karosse riickt: Zwischen Zar
noch Vorderradantrieb. Den : aus, die Probleme erfahrt der Halter erst, ! deckung und Langstrager passt

verschlissenen Spruch vom : wenn er dem 850 mit : mal die flache Hal
: B,

_letzten echten Volvo® kann angesichts die- :
ces Innovations-Feuerwerks keiner ablas- :
sen. Doch trotz allen Fortschritts st der ers-
te in Schweden gebaute Volvo mit scharren- :
den Vorderhufen genau so zéh und unbe- ;
1 siegbar wie seine Vorfahren.

‘ _Der Kilometerstand sollte beim Kauf kei- :
: ne Hauptrolle spielen®, stellt Christian Pade, :
Dekra-Priifer und Volvo-850-Experte, gleich :
zu Anfang klar. ,Am wichtigsten ist es, ein :
gepflegtes, gewartetes Auto zu finden, denn :
Schrauben macht am 850 keinen SpaB®,




?OSSERIE

Sortiment

Im Gegensatz zu den Vor-
m=rbaureihen zeigt sich die
sanlage duBerst langlebig

Keine Sorge. Hier rostet nur
= Metallseele der Heckscheiben-
Stung, nicht die Klappe selbst

wechsel, die Kurbelgehauseentllftung
t sich nur nach Demontage der raumf(l-
ien Ansaugbrlicke wechseln. Der GAU
2r allen Wartungsarbeiten, die Mutter al-
virtschaftlichen Totalschaden beim Vol-
50 ist jedoch eine verschlissene Kupp-
1. Das losgeschraubte Getriebe passt
t durch den Spalt zwischen Hilfsrahmen
Motorblock, so dass der Finfzylinder
els Motorbriicke in der Schwebe gehal-

C Einziger Auspuffknackpunkt
ist die abrostende Aufhdngung

des Endtopfes. Skandix hat ein
schraubbares Reparatur-Kit im

N\ . .

o Erst einmal hatte Pade einen
850, unter dessen Schweller-
abdeckungen der Rost wiitete

eine unsachgerechte
Unfallinstandsetzung

: ten werden muss - oder alternativ der ge-
samte Fahrschemel von der Karosserie ge- :
© schieden wird. Aber wenn sich ein Hersteller
© derart verkopfte Konstruktionen erlauben
i kann, dann Volvo. Selbst die ungepflegtes-
. ten Rest-TUV-Exemplare mit Zundkerzen i ten nicht auf VerschleiRerscheinungen hin.
: aus den Neunzigern und zehn Erdumrun- :
i dungen auf dem Tacho drehen tagtaglich

i weltweit treu ihre Runden, wahrend andere

Blihen die Radldufe,
ist nicht Volvo schuld, sondern

Verschlissene Exemplare
weisen gelegentlich Durch-
rostungen am Kotflligel auf

o Egal wie intere

ssant das
Objekt der Begierde auch ist,
wuchert hier der Rost unter der
Abdeckung hervor, sollte man
gehen

e Knackende Tirfangbander
ziehen friiher oder spéter auf-
wendige Reparaturen nach sich

i melt und geshreddert wurden. Zum Olnach-
¢ fullen sollte die Haube allerdings auch ohne
technischen Anlass regelmaBig gedffnet
: werden. Bis zu einem Liter 10W-40 auf 1000
¢ Kilometern sind laut Pade normal und deu-

GroBartige konstruktionshedingte Schwa-

: chen leistet sich der 850 und sein im Prinzip
: baugleicher Nachfolger, der Volvo S- bezie-
Zeitgenossen langst vom ADAC eingesam- :

hungsweise V70 der ersten Generation nicht.
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KAUFBERATUNG VOLVO 850

'MOTOR UND ANTRIEB

So hiibsch und doch so verbaut. Der
Funfzylinder sieht aufgerdumter aus, als
er ist. Gut, dass die meisten einfach
anstandslos laufen

T

Der machtige Hilfsrah
Antriebs steht einem zligigen
Kupplungswechsel im Weg

Kleiner Unterdruckschlauch, groBe Wirkung.
Fallt er ab, Iuft der Motor, als sei er kaputt

Ob Zehn- oder Zwanzigventiler, die
Modular Engine ist immer ein Doppelnocker

Der Zahnriemen ist oftmals noch der erste. Sein
Wechsel macht ja auch keinen Spaf

i 5
- gL, 7

Angstgegner fiir Hobbyschrauber und Budget-

schwache. Kupplung runter = Motor raus

.

Das obere Motorlager ist schon mal fallig. Zwei-
teilige aus dem Zubehor erleichtern den Tausch

8 —

Verbauter Volvo: Unter der Ansaugbriicke

% versteckt sich die Kurbelgehduseentliftung

%

Ausblinken statt -lesen. Einen Diagnosestecker
gibt es noch nicht




= nicht gerade Kurbelgeh&useentliif-
@ oder Kupplung fallig sind, reduziert der
8= =ines 850 den Halter zum FuBmatten-
Ehiager und Scheibenwassernachfiller,
£=ss in 850-Kreisen Trivialitaten wie ver-
Bene Kombi-Rickleuchten bei fritheren
w=hren, schlecht aufrollende Sicherheits-
== oder kaputte Sitzheizungen zu den
& diskutierten Problemen gehéren. Die
BLi=r Engine genannten Aluminium-Rei-
smotoren stehen ihren Vorgangern, den
E=isernen Red Blocks, in Sachen Zuver-
g=k=it in nichts nach. Leider merkt der
=aierie Fahrer beiden Maschinen aber
B in puncto FahrspaB und Kraftentfal-
& die Verwandschaftslinie an. Die 140,
Sezishungsweise 170 PS der Saugermo-
= klingen im Fahrzeugschein erstmal
= ordentlich, auf der StraBe ist der
wedenpanzer aber letztlich eine mide
el Die aufgeblasenen Turbomodelle
L 1-5, T-5R und R gehen da ganz anders
Werke, kosten selbstverstandlich dafiir
& mehr. Daflir bieten sie aber auch die
the Zuverldssigkeit wie die konventionel-
Motoren, ,,sofern man sie sinnvoll warm
twieder kalt fahrt”, so Prufingenieur Pa-
Sanfzylinder mit lediglich zwei Liter Hub-
= sind in erster Linie eine Erscheinung
=xportmarkten wie Italien gewesen.

ROSSERIE

850 muss schon mutwillig in Salzlake
F -saure gebadet werden, um einem un-
2=m Hintern wegzurosten. In den letzten
2=hren extrem hart rangenommene
rzeuge weisen schon mal Durchrostun-
an den vorderen Kotfligeln auf. Erst
pzl in 13 Jahren, seit Christian Pade am
| schraubt, ist ihm ein richtig vergam-
i=s Exemplar untergekommen, bei dem
=ost sogar unter den Schwellerleisten
Kunststoff hervorwucherte. Ublicher-
= findet sich Korrosion allerdings immer
an den Haltern der hinteren StoBstange,
e von unten gut zu Uberpriifen sind.
Volvo- und Saab-Teilespezialist Skandix
die Opferanoden fir 20,58 Euro pro
% im Angebot. Und wenn sie ohnehin
ide unterm Volvo liegen, erfreuen sie
2n den im Gegensatz zum 940 auBer-
mtlich standhaften Auspuffanlagen. Le-
ch die Aufh&ngung des Endtopfes ros-
nanchmal ab. Pade verweist in diesem :
an Skandix oder Polar Parts. Anstatt ei- :
neuen Endtopf kaufen zu mussen, gibt
=1 beiden ein schraubbares Reparatur- :
Ansonsten findet sich eigentlich kein
0 850, bei dem sich nicht der matt-

iarze Lack von den Dachleisten aus Alu-

BAUJAHR

NOTE 1 NOTE 2

: minium pellt, und dessen Fetzen im Fahrt-

. aber doch: Die Aufnahmen der Tiirfangban-
i der an der A-Saule geben irgendwann auf,

CLASSIC-DATA-MARKTWERT

FAHRWERK UND BREMSE

Die Bremsanlage zeigt sich im GroBen und Ganzen unauffillig. Lediglich die kleinen

Backen der Parkbremse sind meist noch die ersten und dementsprechend runter

TR

wind |ustige Zikadengerdusche von sich ge- :

: ben. Ein echtes Baureihen-Problem findet

sich trotz aller Sorgfalt am FlieRband dann

was sich anfangs durch lautes Knacken be-

Bei echten
Kilometerfressern
=8 haben die Lager der
* Hinterachse ab und
an mal Spiel. Von
einem baureihen-
spezifischen Problem
wirde Pade jedoch
nicht sprechen

\ Stindig ausgeschla-
' gene Dreieckslenker-
buchsen werden
kolportiert, Priif-
ingenieur Pade kann
diese Urban Legend
nicht bestatigen

: merkbar macht. Einige Jahre spéter reiRt

dann die Befestigung aus und die Tlren las-
sen sich einstiegsfreundlich bis zum Kon-

¢ takt mit den vorderen Kotfliigeln auf-
: schwenken. Zur Reparatur muss die betrof-
¢ fene Tir ausgebaut und die Fangband-Auf-
: nahme nachgeschweit werden. Da der

: Spalt groB genug ist, kénnen die Kotfliigel

NOTE 3 NOTE 4 NOTE 5 NEUPREIS

10V Kombi 1991-1996 o 3900 € 2200 € 800 € = 49.800 DM
20V Kombi 1991-1996 o 4200 € 2400 € 800 € 2 52,900 DM
5 Kombi 1993-1996 = 5600 € 3200 € 1100 £ = 64.900 DM

. dabei montiert bleiben. Bei den viel selte-
ner angebotenen Limousinen fluten von
: Laub und Dreck verstopfte Wasserablaufe
. im Bereich des Kofferdeckelgummis ibri-
: gens gerne das Gepéackabteil und beglins-
¢ tigen im schlimmsten Fall die Aufzucht in-
¢ teressanter Schimmelkulturen auf dem
¢ Filzteppich.
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KAUFBERATUNG VOLVO 850

CLUBS UND FOREN

Volvo Club Deutschland e.V.
www.volvoclub-deutschland.de

Volvo IG
www.alter-schwede.de

Volvo Forum
www.volvo-forum.de

Volvo 850 Club Nederland
www.volvo850club.ni

Volvo Owners* Club
www.volvoclub.org.uk

Das umfangreichste Clubadressenverzeich-
nis des deutschsprachigen Raums (Gber 1000
Eintragungen) finden Sie im Internet unter
www.oldtimer-markt.de

Wenn Sie einen bestimmten Club suchen
und nicht auf die Online-Version zugreifen
kénnen, hilft Thnen die Redaktion unter

Tel.: 06131/992164 gern weiter.

»Schrauben

keinen SpafS«

Christian Pade

INTERIEUR UND ELEKTRIK

machtam 850

TECHNIK

wirde nach dem Starten des Motors oder
beim Anfahren blauer Qualm aus dem Aus-

|Gftung schlieBen lassen, welche sich be-
kanntlich gut unter der Ansaugbrlcke ver-

Intake System (V-VIS) verbaut, welches

cher Lange versorgt. Unterdruckgesteuert

unter der Haube spazieren fahren muss.
Generell lassen sich viele kleine Probleme

Ein praventiver Austausch der Gummimeter-

: ware durch den Vorbesitzer ist angesicht
Ganz gleich ob zehnventiliger FUnfzylinder
oder 20V: Bei einer Fahrzeugbesichtigung :
sollten die HydrostoBel nicht klappern. Ferner :

momentanen Preistiefs ein eher seltenes
nis. Qualm im Schiebebetrieb lasst ganz
sisch auf verschlissene Ventilschaftdichtu

i schlieBen. Eine Reparatur ist insbesor
i beim 20V eine tagesflllende Aufgabe.
puff auf eine zugesetzte Kurbelgehduseent- :
i der Tendenz Kopfdichtungsschaden gem
: was angesichts der durchschnittlichen
steckt. 20V-Motoren bis Baujahr 1996 mit :
Bosch-Einspritzung haben das Volvo Variable

Pade werden in der Volvo-Szene mit ste

leistungen und der Tatsache, dass es sich
tens noch um die erste Dichtung zwischet

i Block und -Kopf handelt, kein typi
schlimmer klingt, als es ist. Jeder Zylinder :
wird von zwei Ansaugkanélen unterschiedli- :
¢ Kupplung nicht runter ist, dann liegt es fa:
entscheidet das V-VIS je nach Drehzahl und :
Gaspedalstellung, ob das Gemisch den lange- :
ren Weg durchs Ansauggeweih nehmen darf :
(bei niedrigen Drehzahlen), oder ob der direk- :
tere Weg gewahlt wird. Was Anfang der !
Neunziger nach baldiger Marslandung und :
hochkomplexer Zukunftstechnologie klang,
entpuppt sich ein Vierteljahrhundert spater :
als vollig unauffallig und robust im Alltagsbe- :
trieb. Angesichts der doch eher entschleuni-
genden Fahrleistungen fragt sich der Interes-
sent allerdings schon, warum man sowas |

850-Problem ist. Wenn ein Volvo 850 tat
lich mal auf dem Schrott landet, obwol

mer an einem gerissenen Zahnriemer
Dunkelziffer der Schweden, die noch nie
Riemenwechsel erlebt haben, ist erschrec
,Wieso? Ist doch ein Volvo!”, denken sich
Halter ohne sich je mit dem Unterschiec
schen einem Freilaufer und einem Kolbe
ser auseinandergesetzt zu haben. ,,Beim V
sel des Zahnriemens unbedingt immer
die Wasserpumpe ersetzen und darauf ac
dass diese Erstausrusterqualitat hat®,
Christian Pade diesbezlglich vor billigen
pen auf dem Markt, die doppelte Arbeit

. sachen, anstatt dauerhaft Wasser umzuw.
i Ein verschlissenes oberes Motorlager r
oder ein schlechter Motorlauf mit in die Jahre
gekommenen Unterdruckschlduchen erklaren.
i des neuen Lagers schon so manchen sct

sich durch Rumpeln und spiirbare Rucke
Lastwechsel bemerkbar. Weil das Einpr

Nutzfahrzeug-
ambiente in der
Informations-

= - abteilung. Bis auf
= i 55 ausfallende Réder-

km/h V\{grke des Kilomet
zahlers und
28102108 Glihbirnen der
Instrumenten-
beleuchtung, zeige
sich hier keine
Schwachen

a\ | |
'ﬂ s o
v

Erst spat packends
. Handbremsen sind
{iblich, die Polster
zeigen sich sehr

- strapazierfahig

Blast die Liiftung nur auf
hachster Stufe, hat es der
Vorwiderstand hinter sich
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=tieten Hobby-Schrauber in den Wahn-
Je=rieben hat, bietet Skandix ein Zweitei- Untersteuernde Langzeitqualitéit
£ = welches sich ohne Spezialwerkzeug
®.o= dricken lasst. Sollte der unwahr-

Bnliche Fall einmal eintreten, dass der Vol- Mit dem Project Galaxy lautete der hausbackene Volvo-Konzern 1978 die
2oz intakter Unterdruckschlauche und Zukunft ein. Der intern anfanglich P10 genannte, komplett neu entwickelte Volvo
So=r turnusmaniger Wartung zickt, lassen stellte einen flir die Schweden riskanten Bruch mit allem bisher Gebauten dar. 13
| ==hlercodes im Motorraum ausblinken. Jahre dauerte die Entwicklung, ehe 1991 der erste 850 im belgischen Gent vom
W der Morsecode der Dioden den ABS- Band lief. Dazwischen fielen 850-Prototypen beim Entladen aus Boeings und
&or am Rad hinten rechts beschuldigt und wurden Erlkonig-jagende Fotografen von Test-

Be=itig die dazugehorige Kontrollleuchte fahrern durch die Mojave-Wiiste verfolgt...

cepit aufleuchtet, muss nicht zwangslau- Zwei Jahre nach dem Roll-Out

=n neuer Sensor geordert werden. ,,.Durch folgte der hierzulande weitaus

=-onen bricht gerne eine Lotstelle im ABS- popularere Kombi. Ebenfalls

w=roerat”, wei3 Pade, ,was beim Auslesen 1993 wurden im Zuge eines

s =< defekter ABS-Sensor hinten rechts an- Facelifts die StoBfanger

=0t wird.” Die Reparatur der Lotstelle ist rundlicher und die ersten Tur-

s=tiich kein groBes Problem, jedoch lassen bos marschierten ins Sorti-

‘o= Steuergerategehause nicht beschadi- ment. 1994 sorgte Volvo fir Auf-

e=rei 6ffnen, beziehungsweise dadurch sehen, als 850 Kombis bei der briti-

* cer Reparatur wieder wasserdicht ver- schen Tourenwagenmeister-
‘="en. Diverse gewerbliche Dienstleister schaft an den Start gingen.

= diesbezlglich professionelle Reparatu- :
=ut shay.de an. Ansonsten fallt die Be-
s=bremsanlage nicht weiter auf und ver-
¢ unauffallig ihren Dienst. Anders dagegen
rkbremse. |hre Backen sind oft noch die > - s
=n. dementsprechend oft mlssen 850-Be- : il \ Der 1996 eingefiihrte V70 (oder
= den Handbremshebel bis unter den = = o S70 als Limousine) war ein
shimmel hochreifen. -, sanft iiberarbeiteter 850 und blieb
= die ersten 850er Anfang der Neunziger : bis 2000 im Angebot
2en Gebrauchtwagenmarkt geworfen wur-

‘neue Young&Oldtimer-Versicherung
 der Heimat des Automobils.

f Schmuckstiick hat den besten Preis verdient.

assiker gut und gilinstig versichern.

unserer neuen Young&Oldtimer-Versicherung hieten wir lhnen den besten Schutz fir lhr
muckstlick zu glinstigen Preisen. Mit 12 Monaten Kaufwertentschadigung, Wertgutachten
'ab 50.000 € Marktwert und Wertsteigerung inklusive.

ich giinstigen Beitrag berechnen unter wgv.de/oldtimer. : - Wertvolles giinstig
versichert.

vice-Nr.: 0711-1695-1460 - wgv.de/oldtimer



KAUFBERATUNG VOLVO 850

ANBAUTEILE

Opferanode. Die beiden Aufn
hinteren StoBfangers gammeln

Bis Baujahr 1995 bleichen die Riicklichter
- gerne stark aus. Ferner gilt es auf Schaden
durch gleichgiiltige Beladung zu achten

" Hebt der Wischer im letzten Drittel ab, ist

der Trager der Mechanik verbogen

ERSATZTEILPREISE

Skandix Polar Parts

Oberes Motorlager 8,50€ Oberes Motorlager 6,90€
Kihler 95,20 € Kahler 89,90€
Bremsbelage vorne 2950€ Bremsbelage vorne 20,90€
Wasserpumpe (Originalteil Volvo) 140,36 € Wasserpumpe 2590€

Kupplungssatz (Sachs; ohne Lager)169,00 €

Kupplungssatz (mit Ausricklager) 144,00€

Bremsbacken Handbremse 29,50€ Bremsbacken Handbremse 15,90€
Stabi-Gummis (Polyethylen) 39,00£ Stabi-Gummis 2,95€
Zahnriemen (Originalteil Volvo) 5793£ Zahnriemen 2490£
Schraubbarer Halter Endtopf 13,90€ Schraubbarer Halter Endtopf 8,90£

Skandix, 38729 Lutter am Barenberge,
www.skandix.de, Telefon 05383/960096.

den, warnten Ratgeber vor einer Anfélligkeit :
fur Getriebeschaden. Christian Pade teilt :
diese Einschatzung nicht. Ihm zu Folge ist |
das von Volvo selbst entwickelte M56-Funf- !
ganggetriebe absolut unauffallig. Die glei- :
che Meinung hat der Disseldorfer auch ber :
das in Japan von Aisin-Warner entwickelte, :
AW42 genannte, Viergang-Automatikgetrie-

74 O0IDTIMER MABKT 5/2018

Polar Parts, 90556 Cadolzburg, www.
polar-parts.de, Telefon 09103/7906450.

be. Haufige Schaden sind ihm nicht bekannt,

und wenn mal eins nach tiber 300.000 Kilo- |
metern abraucht, so sei dies ein durchaus !
: Bums und FahrspaB trotz Vorderradar

nachvollziehbares Ereignis.

Genau wie die Getriebe stehen auch die :
Dreiecksquerlenker &fter in der Kritik. Laut :
Pade fallen diese aber bei Hauptuntersu- :
i Werkstatt abgeben zu kénnen. Wok

chungen in keiner Weise iberproportional

auf. Wenn sie denn mal gewechselt we
miissen, rat er genau wie bei den Was
pumpen dazu, auf den Hersteller und
primér auf den Preis zu achten.

Kombis mit Niveauregulierung sind se
Sofern verbaut, ist der Hoéhenausgl
meistens defekt. Wer ohnehin keinen
bert Baronesse 770 V hinter sich herzie
und auf herkdmmliche Gasdruck-Dar
umriisten mochte, wird bei Polar Parts
dig. Der Umbausatz inklusive aller ben
ten Teile kostet 126,80 Euro.

Freunde schéner Alurader sollten be
Besichtigung Schrauben zahlen. Ganz f
850er hatten noch Vierlochrader, fur d
so gut wie nichts Passendes auf dem Z
hormarkt zu kaufen gibt, im Gegensat
der Rad-Versorgung fiir die darauffolgel
Modelle mit finf Schrauben.

Eine weitere 850-Eigenart wie knack
Turfangbénder oder ABS-Probleme,
Scheibenwischer, die fahrerseitig nur
zwei Drittel des Sichtfeldes wischen. S
daran ist der Aluminiumtrager, auf
Scheibenwischermotor und die ges:
Mechanik befestigt sind. Dieser biegt si
Lauf der Jahrzehnte durch, so dass
Wischergummi kurz vorm oberen Toty
abhebt.

INTERIEUR

Da das Réderwerk des Kilometerza
gerne angesichts epischer Laufleis
kapituliert, sind in Inseraten angege
Kilometer immer kritisch zu hinterfr:
Die duBerst strapazierfahigen Innenau
tungen lassen da auch nicht immer fur
te Riickschlisse zu. Aber da der Kilomr
stand beim Kauf ohnehin eine untergs
nete Rolle spielen sollte, sind Zahlen ir
sem Falle wie Diaabende mit den E
nicht so wichtig. Wenn das Geblase
Innenraum nur noch auf hochster
Frischluft zufuhrt, hat es meistens der
widerstand erwischt. Ansonsten ist
Kombi fast immer die Heckklappenve
dung lose und wurde genauso oft von
besitzer fantasievoll wieder befestigt.
befindliches Gaffa-Tape, selbstschneic
Blechschrauben oder Kabelbinder gel
nicht zum Auslieferungszustand.

Fiir ein Liebhaberfahrzeug wirkt de
vo 850 und die erste Serie der 70er-B;
he noch zu jung. Wobei trotz aller Qu
richtig gute Fahrzeuge tagtaglich we
werden. Ein gepflegtes Fahrzeug ist il
ein guter Kauf und ist dank seiner Zuv
sigkeit ein ideales, geraumiges Alltag
zeug fur Oldtimer-Freunde mit ges
Skepsis gegentiber Neuwagen. Wer zI
kleinen Kreis gehért, der einen 850

i Genussrunden am Wochenende suck

greift ohnehin gleich zu den groBal
Turbo-Modellen und erfreut sichans

Genuss-Schrauber sollten vom
Abstand halten oder sich mit dem G
ken anfreunden, auch mal was an di



TECHNISCHE DATEN

1991 - 1996

Wassergekiihlter Finfzylinder-
nmotor vorn quer, Sechsfach gelagerte
iwelle, zwei zahnriemenbetriebene
liegende Nockenwellen, zwei oder vier
ile pro Zylinder, Hydrost6Rel; optional
Abgasturbolader

"BUBRAUM 1984/2435/2319/2461 ccm

NS 126/144/211/140/170/193/226/ 241/250

‘ i-'l'ﬂlEB Vorderradantrieb, wahlweise
\&lrad. Manuelles Flnfgangetriebe oder

Mergang-Automatik

SAROSSERIE

AUFBAU Selbsttragend

'L =B xH Limousine/Kombi:
_'ﬁ0/4720x 1760/1761x1400/1438 mm

'BADSTAND 2665 mm
'SPURV./H. 1520/1470 mm
LEERGEWICHT 1420 ko

 FAHRWERK

WORDERACHSE Einzelradaufhangung mit
Dreiecksquérlenkern und
M=cPherson-Federbeinen

HINTERACHSE Verbundlenkerachse mit
Sreieckformigen Langs-/Querlenkern

'BREMSEN hydraulisches Zweikreissystem,
snenbeliiftete Scheiben vorn,
Scheibenbremse hinten; ABS

DATEN & MESSWERTE 3

WERBRAUCH O ca. 12 Liter/100 km
WMAX 205 bis 250 km/h
STUCKZAHL 716.903

®upplungswechsel durchaus tber 1500
=uro kosten kann.

Zwischen 1991 und 1997 wurden
716.903 Volvo 850 gebaut. Nur 2039 da-
von hatten Allradantrieb. Eben so wenig
=ine Rolle spielen heute die Diesel-Vari-
anten, deren 140-PS-Reihenflinfzylinder
aus dem Audi A6 C4 stammt. Der ganze
L Piaketten- und Kfz-Steuer-Irrsinn macht
. den Betrieb unnétig teuer und ein sinnig
Dewegter Benziner pendelt sich trotz sei-
ner 2,4-Liter Hubraum bei einem Ver-
orauch um die zehn Liter Super ein.

Christian Pade rat Interessenten zu ei-
nem gepflegten Exemplar, welches bis auf
=twas Korrosion an den hinteren Stof3fan-
ger-Aufnahmen keinen weiteren Rost auf-
weisen darf. Jegliche mechanischen Pro-
bleme wie Klappergerdusche, Auspuff-
blauen oder unrunder Motorlauf sollten
den strategischen Rlckzug einlduten. Es
f2hren noch zu viele rum, um sich bewusst
2ine Baustelle einzuhandeln.

T=XT Norman Gocke
=070S Norman Gocke, Andreas Beyer
n.gocke@oldtimer-markt.de

»Wenn beim
Auslesen ein
defekter ABS-
Sensor hinten
rechis
angezeigt
wird, ist
meistens das
ABS-
Steuergerat
kaputi«

Christian Pade

DER
EXPERTE

_f-‘

Kernkompetenz
Knudsen-Taunus.

Doch vor 13 Jah-
ren kam Christian

! . Pade nach einer

enttduschenden
Alltags-Liaison mit
einem Ford
Scorpio der erste
Volvo 850 unter.
Seitdem schwért
der DUsseldorfer
auf das geraumige
Qualitdtsprodukt
aus dem Norden.
Neben unserem
konventionell an-
getriebenen Foto-
objekt stehen in
der heimischen
Garage des Prof-
ingenieurs noch
ein Turbo-T5, und
- selbstverstand-
lich - acht Knud-
sen-Taunus...

Die Oldtimer-Experten G ' ii |

LT e
Ich brauche richtige

Olotimerversteher...

Mit unseren Oldtimer-Dienstleistungen gehen
Sie auf Nummer sicher!
Denn besondere Fahrzeuge verdienen
besonderen Service.

Unsere Dienstleistungen: Kurzqutachten,
detailliertes Wertgutachten, Schadensqutachten,
Restaurierungs- und Reparaturbegleitung.

Oldtimerservice im Internet: Oldtimerdatenbank, Checklisten &
Kaufvertrag, Bestatigung der Daten, Oldtimer-Ratgeber zum
Download, Newsletter.

Unsere hoheitlichen Dienstleistungen:
H-Kennzeichen (§23 StVZO), Hauptuntersuchung (§ 295tVZ0),
Anderungsabnahme (§ 19,3 StVZ0)

Altes Blech trifft
neue Medien

GTU Gesellschaft fiir Technische
Uberwachung mbh

Fon: 0711 97676-0 ;
www.gtue-oldtimerservice.de
www.gtue.de



