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Der Anblick des Volvo 164 16st Irritationen
aus. Irgendwie meint man das von Jan
Wilsgaard entworfenen Modell zu kennen.
Doch das Gehirn spielt einem einen Streich,
denn was man unter einem coolen 70er-Jah-
re-Volvo abgespeichert hat, ist in der Regel
das Vierzylinder-Modell Volvo 140. Der lief
von 1966 an vom Band und war das bevor-
zugte Fortbewegungsmittel fiir Lehrer. Das,
was wir hier aber sehen, ist der noble Ver-
wandte, der Volvo 164, der sich mit dem 140
ab der A-Sdule die Karosserie teilt. Das hinter
dem repréasentativen Grill ein Sechszylinder
steckt, ahnen die wenigsten.

Preiswert in die Business Class

Mit dem 164 gelang Volvo das, wovon Auto-
manager trdumen: Mit geringen Entwick-
lungskosten das vorhandene Produkt so weit
umzugestalten, dass es dem Kunden glaub-
haft fiir einen hoheren Preis verkauft wer-

den konnte. Der 164 bekam dazu zunéchst
10 Zentimeter zusétzlichen Radstand, eine
wertigere Front samt Doppelscheinwerfer
und natiirlich einen Sechszylinder.

Den trug man in besseren Limousinen-
kreisen und die Kunden mochten auch ger-
ne ippige Hubrdume: 3,0 Liter durften es
sein. Aus denen holte der Reihensechser zu-
néchst 130, spater mit einer Bosch D-Jetronic
dann 160 PS. Damit lief der Volvo zur Hochst-
form auf. Ein 164 E spielte mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 193 km/h damals ganz
vorne mit. Volvos Plan, die Konkurrenz mit
einem Erstschlag zu erschrecken, war aufge-
gangen. Vor allem die US-Kunden waren von
dem Modell angetan.

Schoner wohnen

Bis heute besticht der groBe Volvo durch
seinen geschmackvoll eingerichteten Innen-
raum. Vor allem die zuletzt angebotene Ver-

Der groBBe Rare aus dem Norden

sion ,, TE® bietet einen Luxus, den man
nicht in einem Oldi der Siebzigerjahre
mutet und der einen Teil des ganz spe=
len Fahrgefiihls im Volvo ausmacht. Ne&
herrlich authentisch patinierten Ledess
zen gibt es eine Klimaanlage, Leseleucss
oder Kopfstiitzen im Fond. Im Vergleich
einem solchen , TE“ Volvo sieht ein St
Acht von Mercedes aus wie eine Beams=
stube. Mit ihm gemein hat der Volvo allent=
die Schwere seiner Tiiren, die tresorartig s
Schloss fallen. Ansonsten ist der 164er &
echtes Individualistenfahrzeug fiir die, die €
Besondere lieben.

Rustikale Technik

Die Freude am Volvo wird auch nicht getr
wenn man die ersten Runden dreht. Kiar, s
Sechszylinder kann sich in Sachen Leistums
abgabe nicht mit dem von BMW mess
doch es ist schon erstaunlich, was der &



ige Ackergaul an Drehmoment und Lauf-
e bereithalt. Technisch hat er allerdings
1ig zu bieten, denn die seitliche Nocken-
le oder der Stirnradantrieb waren schon in
- 70ern nicht mehr modern. Doch der Mo-
passt zum Volvo, der eher ein souveraner
iter mit Langstreckenqualitdten als hekti-
er Liickenspringer auf der LandstraB3e ist.
)ie Abstimmung des Fahrwerks und die ho-
. Reserven in Sachen Sicherheit ergédnzen
‘Setup. Eine Vierkolben-Festsattel-Bremse
der Vorderachse und ein 2x3-Bremssys-
, bei dem bei Ausfall eines Kreises nur 20
zent der Bremskraft verlustig gehen, sind
einen Oldi nicht schlecht.

rotz allen Fortschritts macht der Volvo im
ag keinen Kummer. Seine Technik ist so-
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lide und Ersatzteile gibt es problemlos, aller-
dings nur solange es nicht um die Karosse-
rieteile des Vorderwagens geht. Hinzu kommt
die Schrauber-Freundlichkeit des Modells. So
ist der Sechszylinder im Motorraum von al-
len Seiten gut zu erreichen, sodass selbst um-
fangreichere Arbeiten in Eigenregie ausge-
fiihrt werden kénnen.

Fazit Volvos Flaggschiff der 70er hat bis
heute an Faszination nichts verloren. Der
eigenwillige Schwede mit dem Wohlifiihlaro-
ma passt eigentlich immer und macht wenig
Kummer. Dazu hat er den Reiz des Unbe-
kannten, denn hierzulande ist der 164 selten.
Ein schones Stiick Schweden, mit dem man
gerne und oft unterwegs ist.

Hersteller

TECHNISCHE DATEN

Volvo, Géteborg (S) =

Modell/Ausfiihrung

164 E

Karosserie 4-tiirige Limousine,
5 Platze, Stahl
Motor (Benzin) R6, Bosch D-Jetronic,
vorn 1angs
Hubraum (ccm) 2.986

Leistung (PS)

160 bei 5.5000/min

Drehmoment (1b)

235 bei 2.500/min

Getriebe

4-Gang manuell,
Automatik optional

Antrieb

Hinterrad

Fahrwerk vorn

Einzelradaufhdngung

an Doppelquerlenkern,
Schraubenfedern, Stabili-
sator; Ab 1957 McPherson

Fahrwerk hinten

Starrachse, Schraubenfe-
dern, TeleskopstoRdampfer

Reifen

165 SR 15

Bremsen v/h

Scheiben / Scheiben

0-100 km/h (s) 9,5

Vmax (km/h) 193

LxBxH (mm) 4.870x1.710x 1.450
Gewicht leer (kg) 1.410

Verbr. (1/100 km) 14,8

Bauzeit (Baureihe) 1968-1975

Stiickzahl 155.068

(Baureihe)

Neupreis (DM)

21.200 (1972)

Marktwert (Euro)
Zustand

2:15.200
3:8.900 4:3.600 ClassicData
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