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1966 debii ;i't zucken die
_ Liebhaber def sanft g ge ndeten Vor-
esngen Kofferraum und " ganger PV444/544 unc
—eine falﬁﬁe Helzu.ng. ‘Und
am Steuer sitzen immer -
“Lehrer, Architekten oder
Anwailte. Das ist Thnen
E zuviel Klischee? Nun ja.
o er wissen:In so manchen

derartag,l;dlmlg dﬁg« dass selbst ein
Mercedes 200 —in griff der Serio-
daneben wie ein_Barock-

- schloss auf Ridern wirkt. Okay, der
Benz tragt d: damals%%ch dicke Chrom-

Floskeln steckt haltdoch _ stoBstarfgen und Heckﬂossen In Sa-

4!"“ Volvos neue Volumenmodell kommt :

rg zuk ftsweisend. Sein kastlges""

Design: wird bei den spateren Model-

‘? len aus der Marke bis zum Exzess

getneben In Sachen Ladekapazitat
setztvor allem die Kombiversion 145

: MaBstabe -an denen sich bald VW
. Passat Variant oder Peugeot 504

Break orientieren. Die Unfallsicher- =

eit des 140ers ist sowieso vorbild-

= lich: Slcherheltsgurte Kopfstiitzer
- und Knautschzonen sind Ende der

Sechziger noch lange nicht Standard.
Die Kunden greifen entsprechend
- zahlreich zu: Bei Produktionsende
1974 haben sich Volvo 142,144 und
145 uber 1,2 Millionen mal verkauft.
Hierzulande mit dem Werbeslogan
,Volvo: Sicher, robust, langlebig® So,
als wolle man einen Traktor vermark-
ten. Hlerfur wiirde heute wohl jeder
Werbeabteilung direkt gekiindigt...
»Eigentlich ist ein Volvo 140 ein
- Auto, das nicht restauriert wird*, sagt
Kai Bellwinkel. Der Dusseldorfer
ﬁahrt einen dunkelgriinen Viertiirer
'I: (De Luxe), und tatsachlich

,,'4« Baaéel uud
 bwazou hatte ich

wich uach iiber 30
Jahren Volyo-Liek-
haberti etuas satt-
gesehen. Da kaw

il der 140er aus
Studenteutagen wi-
der i Erinneruug.”

Kai Bellwinkel
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Als die 140er-Reihe 1966 auf den Markt kam, M;L;de das niichterne Desigh k -
57 Jahre spater sieht der Entwurf von Jan Wilsgaard indes erstaunlich modernaus

muss man, um dieses 1971er Exem-
plar als restauriert zu bezeichnen,
den Begriff etwas weiter fassen.
Denn es befindet sich teils noch im
Erstlack und ist noch nie zerlegt wor-
den.Trotzdem war jedes Teil mindes-
tens einmal ausgebaut und wurde
repariert, ersetzt oder verbessert.
,Seit meiner Studienzeit Ende der
siebzigerJahre habe ich immer einen
Volvo besessen®, sagt der 65-Jahrige,
der bis zu seinem Ruhestand als An-
walt (!) gearbeitet hat. ,,Kafer und R4

) Volvo 144

isiert.

sind mir gnadenlos weggerostet,
hatten schlechte Heizungen, und zu-
mindest der VW hat auch gesoffen.
Ich habe mir dann einen Volvo 144
gekauft, der war eine andere Welt:
geraumig und bequem, vor allem
unheimlich wertig verarbeitet.”
1993 kauft Kai Bellwinkel schlieR-
lich einen seltenen Volvo 780 Berto-
ne.,Ich wusste, dass der irgendwann
kaputtgehen wiirde, er ist voll mit
Elektronik, die nicht ewig halt. Eines
Tages war es soweit: Der elektrische

Der Besitzer

) Seit Studientagen ist
Kai Bellwinkel, Jahrgang
1958, von der Volvo-
Langzeit-Qualitat iber-
zeugt. In seiner Garage
stehen noch ein 240
Super Polar und ein 740
Kombi. Und er ist im Vor-
stand des Volvo 140/164
Club Deutschland.

) Das Motto: immer dranbleiben statt vollrestaurieren

Alles wurde schon einmal

™ gemacht —irgendwann!
.. DerVolvo 140 ist das
Musterbeispiel fiir ein

Auto, das so gut wie nie
vollrestauriert wird. Auf
der einen Seite lohnt es

F sich nicht wirklich, auf der
| anderen ist es auch fast

nie notig. Wer ihn nicht

g bewusst zuschanden

reitet, kriegt diesen
Wagen kaum klein. Rost-
fallen wie die Aufnahmen
des Vorderachstragers,
repariert 2020, gibt es
trotzdem. Und eine Kopf-
dichtung kann nach gut
51 Jahren auch mal
kaputtgehen...

Sitz lieR sich nicht mehr zuriickstel-
len. Ich bin hinterm Lenkrad klem-
mend nach Hause gefahren und ha-
be den Wagen verkauft. Aber zuge-
geben: Auch der Bertone hat mich
nicht enttduscht. Der Defekt ist nach
19 Jahren aufgetreten!

Ein neues Liebhaberstiick soll her,
doch an Buckel- und Amazon-Model-
len hat sich Kai ldngst sattgesehen:
»Mir kam der 140er in Erinnerung,
der in der Zwischenzeit fast ausge-
storben war, wéahrend der Bestand
an alteren Modellen durch US- und
Schweden-Importe eher zugenom-
men hatte. Viele 140er sind wohl als
Technik-Teilespender fiir P 1800 und
getunte Amazon geendet. Ich habe
eine ganze Zeitlang deutschlandweit
nach einem 144 gesucht — um fast
vor meiner Haustiire einen zu fin-
den.“ Zehn Kilometer entfernt wartet
aufihn ein 144 DL aus zweiter Hand
mit 82-PS-Standardmotor, in groRRen
Teilen noch im dunkelgriinen Origi-
nallack, zudem rostarm, fahrbereit
und zugelassen mit H-Kennzeichen.
Kaufen, reinsetzen, losfahren, oder?

Nein, natlrlich nicht! ,Bis 2007
war der Wagen im Erstbesitz, die letz-
te Eintragung im Scheckheft stammt
von 1990 bei Kilometer 130.000. In
den 17 Jahren danach kamen kaum
noch 10.000 Kilometer dazu, und die




Volvo 144 > Restauriert

Hunderttauschfach bewahrt: der erzsolide
B20 ohv-Vierzylinder, hier mit 82 PS. Es gab
auch leistungsstarkere Versionen mit zwei
Vergasern oder Einspritzanlage. Rechts ims

fNvoIvo
Zwar ist die Klimaanlage neu, alle Bedienelemente und
Ausstromer stammen aber von einem Schlachtfahrzeug.
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Im Stil der Sechziger: Hupenring, gerad-
liniges Armaturenbrett und Bandtacho
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Rechts an der Mittelkonsole sitzt ein Stiick Verkehrsgeschichte der
spaten Siebziger: ein CB-Funkgerat —aber nicht mehr angeschlossen.
~ Volvo-Fehlkonstruktion: Das Radio liegt rechts. Gaaanz weit rechts...

meisten davon fuhr der Zweitbesit-
zer auf die Uhr. Er hat auch die hin-
teren StoRdampferaufnahmen ge-
schweilt, die Tiiren instandgesetzt
und neue vordere Kotfliigel montiert.
Daher ist der Lack an den Seiten jiin-
geren Datums. Technisch stand der
Volvo dagegen kurz vorm Kollaps,

5x15 Stahlrdder waren ab 1971 Serie, den
Lochkreis 5x108 behielt Volvo noch ewig,
sodass auch viele jiingere Alurader passen

AN N _. ... )

weil wirklich alles an der VerschleiRR-
grenze war. Die Sitze waren auch
dariiber langst hinaus, das waren
reine Folterinstrumente: Vinyl zerris-
sen, Polsterung zerbroselt, Teile der
Gestelle gebrochen.” Kai Bellwinkel
kauft den Wagen, meldet ihn um,
und schon die Uberfiihrungsfahrt
endet in der Werkstatt —der Sattler-
werkstatt! Ein Profi, sonst eher mo-
derne Wagen gewohnt, nimmt sich
mit Freude des fragmentierten brau-
nen Interieurs an und kleidet es in
Leder, dessen Farbton nahe ans Ori-
ginal kommt. Auch Teppiche und
Turverkleidungen werden ersetzt.
,Nach sechs Wochen konnte ich
mein neues Wohnzimmer abholen®,
lacht der Volvo-Freund, der sich so-
gleich der Technik widmet.

»Mit Vierganggetriebe ist das
Drehzahlniveau nervtétend hoch, ich
habe ein Overdrive-Getriebe instal-

Volvo 144 DL

Motor: wassergekiihl-
ter ohv-Reihenvierzy-
linder (Typ Volvo B20 A)
mit stirnradgetriebener
Nockenwelle

Hubraum: 1986 ccm
(Bx H: 88,9 x 80 mm)

Leistung:

82 PS bei 4700 U/min
163 Nm bei 2300 U/min

Antrieb: Viergangschalt-
getriebe; wahlweise
Overdrive o. Automatik,
Hinterradantrieb

MaRe (LxBxH in mm):
4640x1710x1440

Leergewicht: 1190 kg
Vmax: ca. 155 km/h
Baujahre: 1966-1974

liert. Die Bremse war auch am Ende,
neben dem Hauptzylinder haben wir
alle Sittel, die Scheiben und die
Handbremsbacken erneuert. Dazu
kamen noch Benzin- und Wasser-
pumpe, eine neue Drehstromlima
und eine Original-Volvo-Auspuffan-
lage aus Altbestand. Der Stromberg-
Vergaser erhielt einen neuen Dicht-
satz, zudem gab es noch einen tber-
holten Vollmetall-Kiihler. Davor war
ein Billig-Austauschteil mit Alunetz
und Kunstoffrahmung verbaut.“
Ende 2012 startet der 144er beim
Drittbesitzer ins dritte Leben. Dabei
wird er standig repariert und verbes-
sert: Zunachst zieht eine Anhanger-
kupplung ein, es folgen Gasdruck-
stoRdampfer und eine elektronische
123-Ziindanlage. Die Bordelektrik
entwirrt der Volvo-Freund, verlegt
einige Kabel neu. Somit ist das vom

Erstbesitzer installierte CB-Funkgerat
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) EINE SKANDINAVIS(HE BENZ-ALTERNATIVE

Das neue Volumenmodell: kastig in die Siebziger

Der im August 1966 in Serie gegangene 140er (142=Zweitiirer,
144=Viertiirer, 145=Fiinftiirer) war erst das dritte Volvo-Volumenmo-
 — dell nach 1945 und griff wie iiblich auf die verfeinerte Technik der Vor-
— Skeptischer Blick: Im Lauf der Jahre ganger zuriick. Das AuBere war hingegen radikal neu. Das kastige
waurde die Gestaltung des Kiihler- ,Boxiness“-Design von Jan Wilsgaard sollte fiir Jahrzehnte das Erschei-
grills mehrfach gedndert. Dieses nungsbild von Volvo prégen, vom Nachfolger 200 (1974) tiber den
Outfit trug der 140er 1971/72 700/900 (1982 bzw. 1990) bis zum 850 (1993) waren alle Pkw aus Go-
= teborg Typen mit Ecken und Kanten! Die 140er-Reihe, als Limousine
164 von 1968-75 auch mit verdnderter Front und Reihensechszylinder
lieferbar, war in Deutsch-
land Konkurrent des Mer-
cedes 200. Im August 1974
endete die Produktion, mit
1,25 Millionen Exemplaren
war sie bis dahin der
meistverkaufte Volvo. Fans
treffen sich hier: Volvo
164/140 Club, Liitjenweg
9, 26802 Moormerland,
Der verchromte Tankdeckel auf www.164-140club.de; Vol-
Zierleistenhohe ist ein hiibsches vo Club Deutschland, www.
Design-Gimmick. Spatere Modell- volvoclub-deutschland.de
jahre haben eine Tankklappe

end geht zum:Zweit-', nein, Dritt-Volvo! Neben dem ‘
ten 740 Kombi gibt es auch noch einen 240 Kombi,
len Kai Bellwinkels Partnerin Judith Knuff fahrt

Die Anhangerkupplung hat Kai Bellwinkel nach- : ‘
geriistet. Zum vollstandigen Gliick fehlt jetzt nur \
P Y T A E U NN E @ nur noch Zierde, esist nicht mehran-  indie Zylinder eingedrungen, bei Be-

" geschlossen. ,,Auch die Talbot-Spie-  triebstemperatur war die Stelledann
gel, durch die man garantiert iiber-  wieder dicht.”

haupt nichts sieht, stammen vom Richtig komfortabel ist es nun im 1
Erstbesitzer®, sagt Kai, der 2021 und  Innenraum— seit einem Jahrist eine
2022 noch einmal gréRere Eingriffe  Klimaanlage montiert: ,Der Volvo- i
durchfiihren l3sst: , Der Motor hat  Teileexpress Euskirchen (www.volvo- |
schon immer etwas Wasser ver- klimaservice.de) bietet Einbausatze }
braucht. Es war nie klar, wohin es  an, dortstand ich gleich auf der Mat- |
verschwindet. Als dann bei meiner te. Die bei mir verbauten Bedienele-
Stammwerkstatt ein iberholter Blei- mente sind alte Originale aus einem
frei-Kopf im Regal auftauchte, habe ~ US-140er, die Anlage dahinter ist neu.

ich den einbauen lassen. Ich wollte  Jetzt gerét selbst eine Siiditalien-Tour

langst mal in den Motor gucken, da  wohltemperiert. Der Leistungsverlust

er bei groRer Hitze geklingelt hat.  durch den Kompressorist auch nicht

Jetzt ist ein Einspritzer-Kopf mit et-  arg, 82 PS sind fiir ein Auto dieser

was groReren Ventilen und eben mit  Gr6Re liberschaubar, aber mit zwei
Sitzringen verbaut, nun klingelt Liter Hubraum bleibt genug Kraft

nichts mehr. Den Wasserverlust ha-  zum Cruisen.“ Nun denn: Wir wiin-

ben wir gleich mit kuriert: Es lag, wie  schen allzeit gute Fahrt —im guten,

ich schon dachte, an der Kopfdich-  alten Studentenauto! |
tung, die an einem Steg bréselig war.
Bei kaltem Motor ist minimal Wasser Text: D. Bartetzko / Fotos: A. Beyer
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